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Dossier informatiu
Revisi6 Pla Director Sectorial de Carreteres

Un Pla de carreteres: inacceptable per continuista, obsolet |
depredador. El GOB en demana la seva retirada.

ESPERAVEM UN CANVI EN EL QUE ES UN DELS INSTRUMENTS FONAMENTALS
PEL FUTUR TERRITORIAL DE MALLORCA.

Les actuacions que planteja aquest Pla donen continuitat i pretenen consolidar al model
viari que, explicitament, va marcar la modificacié puntual num. 2 del Pla de Carreteres de
1998, aprovada al 2003. Es tracta de complementar les infrastructures radials,
consolidades amb nous trams d'autopistes per duplicacié de cal¢cada (Llucmajor -
Campos, Manacor - Sant Llorencg, Peguera - Andratx) amb addicio de nous carrils en
autopistes/autovies existents, amb noves infrastructures de caire transversal (com
varen ser els casos de l'autovia Inca - Manacor, o el del, encara vigent 2on cinturé) que
responen al tracat dels seguents eixos:

e eix Pollenca - Sa Pobla - Llubi - Sineu - Sant Joan - Montuiri - Porreres - Campos -
Ses Salines

e eix Escorca - Caimari - Inca - Sencelles - Algaida - Llucmajor - Sa Rapita

e eix Sta. Margalida — Ariany - Petra - Manacor - Felanitx - Santanyi

e eix Palma, Llucmajor, Campos, Felanitx, Manacor, Sant Lloreng, Arta, Santa
Margalida, Muro i Sa Pobla, Ca'n Picafort, Alcudia Pollenca amb petits trams radials
que arriben a la costa. Aquest eix vendria a ser com un arc anular que
complementa la xarxa radial i la transversal exposades, i que tendria continuitat
amb l'arc de la Serra de Tramuntana (Pollenca — Andratx)

Per fer factibles aquests eixos transversals es plantegen obres desmesurades de
condicionaments de la xarxa primaria complementaria i de la xarxa secundaria —
com és el cas de la impactant obra de Sant Joan a Montuiri (actualment en execucid) -
com és el cas dels condicionaments de les carreteres Sencelles-Algaida, Algaida-
Llucmajor, Llucmajor-circuit estratégic, de la primera fase — i variants i rondes de
circumval-lacié que condicionaran l'expansio urbanistica de molts municipis de Mallorca i
gue no queden justificades en termes de capacitat potencial de transit per aquestes vies —
és el cas per exemple de les variants de Llubi, Sencelles i Santa Eugenia, de la
primera fase.

Es tracta de donar continuitat a un model que pretén impulsar infrastructures que
connectin Palma amb els principals centres turistics i amb els principals nuclis de poblacio
de lilla, obrint la porta a I'’expansié urbanistica a poblacions prou allunyades de
Palma (p.ex. Llucmajor, Campos, Montuiri, Algaida, Vilafranca, Mancor, Selva, Caimari,
Lloseta, Inca, Campanet, sa Pobla, etc).






PLA DE TRANSPORT | PLA TERRITORIAL: IMPRESCINDIBLES | PREVIS A LA
PLANIFICACIO DE CARRETERES

Qualsevol politica de carreteres ha de respondre a una politica de transport que integri
d’'una forma global, a part de la politica de carreteres, altres politiques sectorials, ja sigui
infrastructura ferroviaria, transport col-lectiu per carretera, transport urba, enllagos de
distints sistemes de transport, ordenacié del territori, estudis de la demanda, aspectes
ambientals, etc.

Les actuacions viaries d'aquest Pla, no contemplen en absolut altres actuacions
impulsades actualment per la Conselleria de Mobilitat i Ordenacié del Territori i
I'Ajuntament de Palma i les condicionen negativament.

Per altra banda, un pla de carreteres hauria de respondre a les exigéncies del model
territorial i tenir en compte aspectes importants per a la mobilitat, com la regulacio del
creixement urbanistic, les activitats i usos sobre el territori, la ubicacio
d’infrastructures estrategiques, les decisions basiques en materia de transport o les
mesures destinades a una millora de la qualitat de vida i a la protecciéo del medi
natural, que han de tenir, necessariament, repercussions territorials. No de bades les
carreteres son eixos vertebradors del territori i, per tant, influeixen decisivament en l'atraccié
d’activitat, en l'eleccié de residencia o en els habits de compra i consum, i, per tant,
comporten importants plusvalues (o minusvalues) en les zones afectades i I'area d’'influéncia.

Per aix0 és necessari una modificacié en profunditat del Pla de Transport i del Pla
Territorial de Mallorca previ a la revisio del Pla Director Sectorial de Carreteres.

NOVES AUTOPISTES | AUTOVIES

Aguesta revisid del Pla de Carreteres representa una continuitat al Pla de 2003 (Govern
Matas-Munar, 2003-2007) qualificat com el Pla de les d’Autopistes i d’Autovies. Excepte
I'eliminacio, com a gest, del projecte d'autovia Inca — Manacor, continua amb l'objectiu de
recuperar les autovies/autopistes. EI cas més greu és la recuperacio-prologacio de la, en el
seu temps avortada i ara recuperada, autopista de llevant, inclosa en la segona fase, que
compren les actuacions seguents:

— Llucmajor — Campos: autovia de 4 carrils per duplicacié de calgada

— Variant de Manacor Sud

— Variant de Felanitx

— Variant de Campos

— Manacor — Sant Llorenc: autovia de 4 carrils per duplicacié de calcada

| per altra banda, l'autopista Peguera-Andratx per duplicacié de calcada, prevista en la
primera fase del pla, i evidentment, el 2on cinturé6 de Palma, com a autovia o carretera
convencional de doble calcada.

Demanam la retirada de tots aquests projectes del Pla de Carreteres pergué no es

justifica de manera suficient la necessitat d’aquestes noves autovies. Potser no es
justifiquen senzillament perquée son injustificables.

ELS ACCESSOS A PALMA



Ampliacions d'autopistes i nous accessos

Ma- 20: Ampliacio 1 carril. Via de Cintura Pama Tram Oest. Autopista de 6 carrils

Ma.1l. Ampliacié 1 carril autopista de ponent: Palma-Palmanova. Autopista de 6 carrils
Ma-19. Ampliacio 1 carril autopista llevant: Ma-.19: tram aeroport-S'Arenal. Autopista de 6
carrils

Ma-13. Ampliacio 1 carril autopista Central: Ma.133: Tram Ma-30 — Ma-3010. Autopista de
6 carrils. Nou acceés autopista.

Accesos a Palma: Ma-20 Enllag de Son Gotleu

Ma-13: ampliacié 1 carril autopista central: tram tercer cinturo — inca

Proposam, no ampliar carrils i que, en cas que es faci, aquest sigui esdevengui un
carril un carril BUS-VAO, és a dir un carril en el que es permeti exclusivament la
circulacio de transport public i vehicles d'alta ocupacio.

20n cinturo

Desdoblament Ma-30 2on cinturé de palma: Tram I: Ma-19 i Ma-13. Carretera de 4 carrils.
Ma-30. Prolongacié 2on cinturé de Palma: Tram Il: Ma-13/Ma-1110. Carretera de 4 carrils
Ma-30. Prolongacio 2on cinturd de Palma: Tram lll: Ma-11/Ma-1110. Ronda de 4 carrils de
nou tragat.

Ma -30. Prolongacio 2on cinturdé de Palma: Tram IV: Duplicacié calcada Cami dels reis,
Ma-11-Ma-1040. Carretera de 4 carrils

Ma-20. Enllac via de cintura Ma-11

3er cinturd

Ma-1140: condicionament
Ma — 15 Ma 3010 (nou tracat)
Ma-2020: condicionament

Demanam la supressié d'ambdues infrastructures fins que no es resolgui l'estudi
previ de mobilitat per avaluar totes les alternatives que facin possible la millora dels
accessos a Palma i que tengui com a objectiu prioritari la minimitzacié de I'afluéncia
de cotxes ala ciutat.

VARIANTS | RONDES: PERMIS PER CREIXER

Els nombrosos projectes de variants i rondes contemplats al Pla Director Sectorial de
Carreteres no es justifiquen, en la seva majoria, pels volums de transit i, en qualsevol cas,
els costos economics i ambientals que suposen no compensen les possibles millores del
transit objectiu pel qual, teoricament es plantegen.

En molts casos, existeixen rondes urbanes que tenen una funcié similar a la que es
planteja amb I'actuacié de la variant - és el cas de la variant Sud de Felanitx, una ronda
molt impactant i completament innecessaria perque ja té una ronda, plantejada amb el
mateix objectiu i prevista a les propies NNSS del municipi i que pla no recull, o el cas de
Manacor, Can Picafort, Alcudia, Arta i Campos. En altres casos, com és el cas de les
variants de Bunyola, Muro, Santa Eugenia, Andratx, Sencelles, Sineu, Petra, ses
Salines, es Llombards, s'Alqueria Blanca, Cas Concos, Calonge, Portocristo, ens
trobam en casos en que lI'impacte de les obres no queda justificat en absolut pel volum de
transit, amb propostes de tracat molt allunyades del casc urba i que representen un
impacte ambiental, urbanistic, territorial i paisatgistic molt greu.



Demanam doncs, la supressio de tots els projectes de variants esmentats.

CONDICIONAMENTS DE CARRETERES: O COM DESTROSSAR EL QUE ENS
QUEDA DEL PAISATGE RURAL

La majoria dels projectes de condicionaments, especialment de la primera fase, responen
a la voluntat de consolidar els eixos transversals i anular (eix de la costa) de circulacio
esmentats a l'apartat A d'aquestes al-legacions, és a dir a la voluntat d'establir un enllac
rapid entre els eixos radials (vies de gran capacitat Palma-Inca, Palma-Manacor, Palma-
Campos, Palma-Andratx, Palma -Sdller) i els pobles més allunyats de Palma, fins ara,
més 0 menys preservats de l'abus urbanistic derivat I'escursament de distancies entre
aquests i Palma i la, consequent i induida, consolidacié de tota Mallorca com a ambit
d'influencia metropolitana de Ciutat.

Demanam coherencia amb el discurs de les politiques de paisatge del Consell de Mallorca
guan es plantegen barbaritats com els condicionaments de carreteres secundaries que
passen a ser "autopistes” en el paisatge rural de Mallorca.

Com a obres que tenen per objectiu la consolidacié dels eixos transversal, ens trobam els
condicionaments:

- Ariany-Santa Margalida
- Sa Pobla-Las gaviotas

- Sencelles-Algaida

- Algaida-Llucmajor

- Llucmajor-circuit

- Manacor-cami de conies
- Manacor — Son Carrio

- Vilafranca — Sant Joan

- Santanyi — Ses Salines
- Ma-6030 — Ses Salines

Per altra banda, ens trobam en projectes que obren en les portes a l'accés a indrets més o
menys preservats:

— Inca- Selva- Caimari

— Inca- Mancor

— Esporles — Valldemossa
— Esporles — Banyalbufar
— Pollenca — Escorca

— S'Arraco — Sant EIm

— Peguera — Capdella

— Pollenca — Sa Calobra

| d'altres possibiliten l'arribada a la mar, com a actuacions radials que complementen
I'anell circular de la costa:

— Accés a Can Picafort Nord

— Son Servera — Port Vell

— Muro a carret. Int. Badia d'Alctdia
— Felanitx — Portocolom

— Ses Salines — Colonia de Sant Jordi



— Carretera interior badia d'Alcudia

Tots aquests projectes responen a I'ansia de consolidar I'expansio urbanistica a tota la illa,
sense respondre a cap més justificacié. Per tot aixd, en demanam, de tots ells, la
supressio.

Supressio d'altres projectes.

A més de les consideracions anteriors, ens manifestam a favor de suprimir alguns altres
projectes esmentats al PDS de Carreteres, a causa de la seva manca de justificacio o a
causa del seu impacte desorbitat. En concret son:

- Carretera de Manacor- Portol: no esta justificat un projecte de nova carretera
entre la de Manacor i el nucli de Portol.
- Accés a Can Picafort a través de Sa Pobla: molt impactant i poc justificada

CONSEQUENCIES AMBIENTALS, SOCIALS | PAISATGISTIQUES D’AQUEST PLA
S'afavoreix descaradament el creixement i I'especulacio urbanistica

Les actuacions previstes responen a un model territorial i viari obsolets que van de la ma i
gue aposten per l'expansido urbanistica, amb [I'Unic objectiu de possibilitar nous
creixements.

S’afavoreix descaradament el transport privat

El tipus d’'obres proposades, la seva magnitud, les seves caracteristiques, etc, van sempre a
favor del transport privat en detriment dels transports col-lectius (autobusos, tren). Els
projectes que s'impulsen potencien I'is dels vehicles privats, augmentant la seva seguretat
relativa, perd incrementant la seva velocitat maxima, contribuint, per tant a fer-la més
perillosa.

Una planificacio irresponsable des del punt de vista ambiental

Hem de recordar la insostenibilitat de I'is de vehicles privats de combustio interna, basats en
el consum d'energies fossils no renovables i que contribueixen a I'encalfament global de
l'atmosfera. Davant l'evidencia dels greus problemes vinculats al canvi climatic i tenint en
compte que Balears supera ja en més del 75% les emissions permeses pel protocol de
Kioto, amb el transport com un dels maxims responsables, resulta molt greu la
irresponsabilitat manifesta de la presentacio d'aquest Pla de Carreteres que va en contra del
gue hauria d'esdevenir la norma en les noves politiques de planificacid: reduir les emissions,
i per tant, reduir el protagonisme del transit motoritzat, potenciar els transports col-lectius i els
no contaminants i apostar per un canvi en el model territorial que no fomenti els
desplacaments i garanteixi la premisa més important: la proximitat de serveis i usos a
I'entorn de I'ambit residencial.

Impacte paisatgistic i conservacio d'espais naturals.

Per altra banda, 24 de les 73 actuacions previstes a la primera fase afectes arees protegides
per la llei d'espais naturals, i 16 més en la segona fase.



L'impacte paisatgistic romp el caracter rural de molts d’indrets. La zona que travessen les
noves vies, 'amplada de les carreteres, el tipus d’obres i complements no sempre tenen en
compte el fet de trobar-se dins espais rurals i fins i tot espais naturals. Els canvis que
provocaran significaran un cop meés, la transformacio negativa de la zona que travessen

Minva de la permeabilitat del territori

Un cop més i com sempre, les obres programades suposaran una greu minva de la
permeabilitat territorial, ja que moltes finques o moltes poblacions trobaran obstacles
infranquejables i perillosos, inhibint els seus desplacaments a peu, en bicicleta o en
motocicleta.

Impactes socials espectaculars

L'execucidé d'aquests projectes implicara un canvi espectacular a zones i municipis
afectats. Aquest canvi resultara negatiu per quant implicara expropiacions, increment de
renous, malbaratament de propietats rustiques, expropiacio d’edificacions, reduccio
d’activitats agricoles, minva del comerg local, etc. En definitiva la pérdua de qualitat de
vida a les zones afectades.

Un cost econdmic astronomic

Els cost d’aquests projectes és molt elevat. Des del nostre punt de vista estam parlant
d’auténtiques barbaritats. Aquesta comunitat té altres prioritats (educacid, sanitat, residus,
proveiment d’aigua,....) i fins i tot pel que fa al transport, sbn meés necessaries altres
inversions publiques.

El total del pressupost és de 1.878.768.000€ dels quals el programa de construccid, dotat
amb 676.050.000€; es destinen al programa de construccid, la resta, a manteniment,
seguretat vial i actuacions especials.

Consequencies negatives sobre el patrimoni arquitectonic

La quantitat d'obres que se programen, les zones per on travessen, el tipus i caracteristiques
de cada un dels projectes implicaran per for¢ca la destruccié d’'una gran quantitat d’elements
arquitectonics: parets, edificacions, porxos, cases, sinies. aljubs, sestadors, etc.. que formen
part del nostre paisatge i del nostre patrimoni.

Es el cas, per exemple de la variant de Muro. En aquest cas, com en d'altres el tracat no té
en compte aspectes culturals i patrimonials forca importants en aquest tram. D’una banda
hi ha dues pedreres al capdamunt de la carrerassa del cami des Carnatge, que confronta
amb el cami de Son Blai — carretera a Sineu- que tenen un gran valor etnologic i
cultural per al poble. De més a més, la via suposara un distanciament de I'’ermita de
Sant Vicen¢ amb el poble. També suposaria un accés més dificultdos en direccio al tren
per a tota aquella gent que hi va a peu o amb bicicleta. I, de més a més, trastoca
notablement les rutes ecoturistiques del municipi, que el mateix Consell posa en marxa.

IMPUTACIONS VINCULADES AL PLA DIRECTOR SECTORIAL DE CARRETERES
La “manera de fer” en la politica d'infrastructures viaries des del Consell de Mallorca, esta

sota sospites de corrupcié per no respondre a altra cosa que no siguin els interessos privats.
El Consell de Mallorca, no pot ara, avalar aquestes actuacions i consideram que en



gualsevol cas ha de plantejar altra cop quin ha de ser lI'anim que impulsi la politica de
carreteres de la institucio insular i estem convencuts les solucions que proposa aquest Pla,
no son la solucié que Mallorca necessita.

EL GOB DEMANA LA RETIRADA DEL PLA DE CARRETERES

Per tot aix0, des del GOB demanam que es retiru la tramitacié de la revisié del Pla Director
Sectorial de Carreteres de Mallorca, aprovat inicialment pel Ple del Consell de dia 22 de
desembre de 2008, fins:

a) que es revisi en profunditat i s'aprovi un nou Pla Territorial de Mallorca que
estableixi les bases d'un nou model territorial i per tant, estableixi les bases del futur
del transport a Mallorca,;

b) que es revisi en profunditat i s'aprovi un Pla Director Sectorial de Transports de les
lles Balears;

C) que es resolguin les imputacions dels maxims responsables politic i tecnic, i;

d) que se’'ns doni contesta motivada de cada una de les al-legacions presentades i
per tant, se'ns justifiquin totes les actuacions contemplades al Pla, tant aquelles de les
gue en demanam la supressiéo com de les que no, tant des del punt de vista de transit
(entés en la seva globalitat), com des del punt de vista territorial i s’elabori un text
refés del PDS que incorpori les modificacions.



